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(5) Schutzrahmenanordnung fur Stra&enfahrzeuge 

@ Die Erfindung bezieht sich auf eine Schutzrahmenan- 
ordnung alsTragrahmen fur Straftenfahrzeuge, der in der 
Draufsicht die Auftenabmessungen des Fahrzeuges zu- 
mindcst in der Brcitc besitzt und dessen Horizontalstran 
ge Laufrader des Fahrzeuges auRen seitlich umfassen 
und einen wesentlichen Teil der Strukturfestigkeit des 
Fahrzeuges erbringen, wobei die lenkbaren Laufrader des 
Fahrzeuges mittels Ein/elradauriianyung niittelbar am 
Tragrahmen an je einem Radtrager angeordnet sind, der 
von dem Tragrahmen getragen ist, wobei der Radtrager 
fur die lenkbaren Laufrader entsprechend dem Lenkradi- 
us in einer Horizontalebene um eine vertikale Achse ge- 
krummt ausgebildet ist und der Radtrager gegenuber 
dem Tragrahmen um eine vertikale Achse schwenkbar ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Schutzrahmen- 
anordnung fur StraBenfahrzeuge gemaB dem OberbegrifT 
dcs Hauplanspruchcs. 

10002] Die /.. B. aus dcr HP 0 638 029 Bl bekanntc 
Schutzrahmcnanordnung z. B. fur LKW, Anhanger, LKW- 
Saiielaulleger und audi PKW wcist sicherhcitsicchnisch 
dcuiliche Vorteile gegenuber den bisher bckannien Einrich- 
lungcn auf. Diese Schutzrahmcnanordnung hai zum Vbrieil, 
dass die slrukturfeslen Teile dort angesetzl werden, wo sic 
den Bedurfnisscn der passiven Sicherhcit schwacherer Vcr- 
kehrsieilnehnier cntsprcchcn, namlich an dcr AuBensciic 
des Fahrzeuges und ini Hinblick auf die Kompalibililal mil 
sehwaehcren Verkehrsleilnchniern in einer verniinftigen 
I Iohe. Fur die Belange der passiven Sicherhcit ist cs wciter- 
hin wunschenswen, die AuBenhaui dcs Fahrzeuges so glait 
w ic moglieh zu gesialtcn, da cs dann bci schragen AnstoBcn 
/.uni sogenannten "Leitplankencffckr konimt. Im Falle ci- 



licht. 

[0007] Im Bereich der lenkbaren Laufrader war im Stand 
der Technik ebenfalls die Rahmenstruktur unterbrochen, urn 
die Auslenkung der Rader zu ermoglichen. 
[00081 Der Erfindung Liegt die Aufgabe zugrunde, die 
zum Sland dcr Technik gemaB den gattungsbildendcn Lite- 
raturstcllen gchorenden Schutzrahmenanordnungen mil ei- 
ner Anordnung auszurusten, die im Bereich der lenkbaren 
Laufrader einc durchgehende, bci schragen AnstoBcn einen 
sogenannten "Lciiplankencrrekt" ermoglichende Rahmen- 
struktur schafft. 

10009] Diese der Erfindung zugrundcliegende Aufgabe 
wird durch die Ixhre des Hauplanspruchcs gcldsl. 
[0010] Vorteilhaftc Ausgeslaltungen der Erfindung sind in 
15 den Unteranspriichen erlautert. 

[0011] Mil andcren Worten ausgedrucki wird gemaB der 
Erfindung vorgcschlagen, dass die lenkbaren Laufrader des 
Fahrzeuges mittcls Einzclradaufhangung untcr Zwischcn- 
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schaltung eines sogenannten Radtragers angeordnet sind, 
ncr KoIIision gleilet das schwacherc Fahrzeug an dcr Au- 20 der von dem Tragrahmen mittclbar geiragen wird und gc- 
bcnkanlc des Schulzrahmcns wie an einer Leitplankc ab, so cenuber dem Tra^hm™ W»u/™i;^h ict Hi^c^ DaH. 

zu einer gcringcren Gcschwindigkeitsanderung 



dass cs 
kommt. 

|<MM)3| Der bekanntc, als Schutzrahmcn ausgebildcte 
Tragrahmen ersel/t den bisher inillig angeordneten, iragen- 
den sogenannten Leiterrahmen durch einen Iragenden, ho- 
hen FahrzeugauBenrahmen, ggf. mil Bodenabschlussplat- 
len. Alle iragenden Rahmenelemenle sind konsequent nach 
auLicn verlagcrt. Die luftgefedcrte Achse ist bci den zum 



genubcr dem Tragrahmen beweglich ist, wobci diescr Rad- 
trager gekrumml ausgebildet ist, und zwar gekriimmt in ei- 
ner Horizon talc bene urn cine vertikale Achse, wobci die 
Krumniung dem Lcnkradius enlspricht. 
25 [0012] Die lenkbaren Laufrader sind an einem Radlrager 
angeordnet, der in den Tragrahmen eingepasst, aber ge- 
kriimmt ist, so dass nunmehr bei einer Lenkung der Rader 
sich auch dieser gckriimmte Radtrager bewegt und dabei 



aber immer noch nach auBen hin die Offnung in der Struktur 
Mand der lechmk gchorenden Schutzrahmenanordnungen 30 des Tragrahmcns verschlieBt, so dass trotz gclcnkter Rader 
mi Rjhmen integncrt. Da die zum Sland der Technik geho- im wcscntlichcn dcr leitplankeneffekt des Tragrahmcns 



Leitplankeneffekt dcs Tragrahn 
auch in diesem Bereich bcibehalten wird. 
|0013] Nierbei kann cine Drelischemellcnkung fur die 
lenkbaren Laufrader, d. h. die schwenkbaren Radtrager vor- 
gesehen werden, wobci dieser Einsatz von besondcrem Vor- 
teil bei Anhangern ist, da es dann moglieh ist, nichl nur den 
erforderlichcn Lcnkeinschlag zu verwirklichen, sonde rn so- 
gar in der Parkstellung dcs Anhangers die Deichscl uni 90° 
gcdrcht werden kann, wie dies haufig von Speditcuren usw. 
verlangt wird. 

[0014] Weiicrhin kann gcmaB der Erfindung cine Achs- 
schenkel lenkung mil Lenkgctriebc vorgesehen scin. 
[001 5 J Vor/ugsweise fiihrt sich der Radtrager in cntspre- 
chenden Fuhrungcn im Tragrahmen. 

[0016] Grundsalzlich ist darauf hinzuweiscn, dass Dreh- 
schemellcnkungcn bei Fahrzcugcn z. B. aus der 
DE 25 33 786 A I bckannt sind und z. B. wie aus der 
DE 43 03 208 Al bckannt, aus einem oberen und einem un- 
tercn Drehkranz gebildct werden konnen. 
|0017] Auch Achsschenkcllenkungcn mil einem Lenkgc- 
triebc sind z. B. aus dcr DE 38 20 967 A 1 bckannt. 
[0018] Ein Ausfuhrungsbcispici der Erfindung wird nach- 
folgcnd anhand der Zeichnungcn erlautert. Hierbei sci aus- 
driicklich darauf hingewicsen, dass anstelle dcr dargcstell- 
tcn und angesprochenen, ubcrcinandcr angeordneten Hori- 
zontalstrange und dcr vorgesehenen Vertikalstrangc lcit- 
plankenahnliche. geschlossene profilierte Trager cingesetzt 
werden konnen, die lcdiglich im Bereich dcr Laufrader mil 
entsprcchenden Radtragern ausgcrustel sind, die dann in 
60 diese durchgehenden profiliertcn Strange eingepasst wer- 
den. 

[0019] Die Zeichnungcn zcigen in 

[0020] Fig. 1 in Seitenansicht und in Draufsichi die An- 



rctiile Schutzrahmcn anordnung auch im Heck als massivcr 
Tiagcr ausgclegt isl, kann eine Zugmaschine nach einem 
A.al|vuil auf einen Satlclaufliegerrahmcn diescn nicht mchr 
uriiciiahrcn, wobei zusatzlich am Heck der Schutzrahmcn- :« 
anordnung auch De format ionsclcmcnte vorgesehen scin 
ki*fUK-n. s<> dass die bekanntc Schulzrahmenanordnung cine 
K.*nir»injiion von Knautschzonc und Gleitzonc vcrwirk- 
luhi 

|<MMM[ Da bei der bckannien Anordnung die luftgefedcrte 40 

im Rahrnen integricri ist, isi ein Rcifcnwechsel untcr 
«kni I ahr/.cug praxisfern, ebenso wie ein Rcifcnwechsel 
dur^ii oben und unten angeordneten Langstrager <x1er 
I !« »n/»»n:al st range so gut wie unmoglich, ini Sland dcr Tech- 
nik ruissicn dahcr ini Radbereich die iragenden Rahnten- 45 
sirnk:urcn auBen unterbrochen werden. 
H«M>>| Aus der gatlungsbildenden DE 43 17 479 Al isi 
ci ic llaupirahnienanordnung fur StraBenfahrzcuge bckannt, 
K i uclchcr cinige Rader dcs Fahrzeuges uber Achsstummel 
iriiici at. i llaupirahmen befestigt sind. Auch bei dieser An- 50 
«*rJiuini' isi ein Reifenwcchsel tinier dem ] : ahrzeug praxis- 
Icrn und auch hicr mussic dahcr im Radbereich die iragendc 
K.ilmicnkiuisiruklion unierbrochcn werden. 
|lMNk»| Aus der EP650 883 Al ist einc Ein/elradaulban- 
jiunj! bekanntgeworden, bci der ein Radtrager vorgesehen 
wird. tier gegenuber einem Fahrzeug rah men durch Fiih- 
rt in gs- und Fcdcnninel hohen beweglich gefuhrt ist und ei- 
nen /usaizlichen IVeiheitsgrad aufweist, der, dem Radlrager 
cine Schuenkbewegung in einer Fahrzcugqucrebcne uni 
cine in I ahrzcuglangsrichtung vcrlaufende Drehachsc er- 
laubi Bei dieser Anordnung belinden sich die Rader mil ih- 
rcm Radlrager auBerhalb der Karosscric und sind uber Auf- 
hangepunktc und Gelenkc auBen am UbUchen Lciterrahmcn 

tics 1-uhrzcuges angcordnci. Die Vbncilc der Schutzrahmcn- ordnung der schwenkbaren Radtrager in Verbindung mil ci- 
anordnung, die in dcr Draufsicht die AuBcnabmcssungcn 65 ncm Anhanger, in 

dcs Fahrzeuges zumindest in dcr Breite besitzt und dessen [0021] Fig. 2 in groBerem MaBstab in Ansicht und Drauf- 
I lonzonialsirange die Laulrader dcs Fahrzeuges auBen urn- sicht die Anordnung eines schwenkbaren Radtragers in Ver- 
tasscn. wird bei dieser bckannien Anordnung nichl verwirk- bindung mil einer Drehschemellenkung, in 
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[0022] Fig. 3 in Ansicht und Draufsicht ein vorzugsweise 
angetriebenes Fahrzeug mil einern Lenkgetriebe und in 
[0023] Fig. 4 einen Sattelaufleger mil drei Achsen, dessen 
letzte Achse als T^enkachse ausgebildet ist.. 
[0024] Fig. 1 zeigt einen Anhanger mil einem Tragrahnien 5 
1, dcr bei dem dargestellten Ausfuhrungsbeispiel aus Hori- 
zonialstrangen 2 und 3 sowie Vertikal strange n 4 gebildet 
wird, die La u trader 8 und 8a des Fahrzeuges auBen seittich 
umfasscn und den wesentlichen Teil der Strukturfestigkeit 
dcs Fahrzeuges erbringcn. Die nicht lenkbaren ruckwartigen 10 
Laufradcr sind mil 8 bezeichnei und an einem Radtrager 16 
angeordnet. der aus dem Tragrahmen herausldsbar ist. wo 
durch ein Radwcchsel crleichtert wird. Hierzu kann der 
Radtrager 16 schwenkbar am Tragrahmen 1 angeordnet 
scin. 15 
1 0025 J Die vorderen lenkbaren Laufradcr 8a sind an ei- 
nem Radtrager 6 vorgesehen, der bei dem dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel in einem obcrcn und cincm untcrcn Drch- 
kranz 30, 31 bcfestigi ist . Dieser Radtrager 6 ist - wie dies 
deutlicher die Fig. 2 zeigt - gekrumnit ausgebildet. und 20 
/war in eincr Horizontalebene urn cine vcrtikalc Achse. wo- 
bei die Krummung dem Lcnkradius entspricht. 
|0026] Die Drehkranze 30 und 31 beslehcn jeweils aus ei- 
nem am T Tori zont als trang 2 und 3 bzw. den Vertikal strange n 
4 Test gelagerten Kranzleil, z. B. 31a oder 30a und einem 25 
von diesem drchbeweglich getragenen Kranzleil 31b bzw. 
30b, wobci die beweglich gelagerten Kranzteile 31b und 
30b den cigcnt lichen Radtrager 6 tragen. 
1 0027 ) Fig. 2 zeigt in groBerem MaBstab die Anordnung 
des drehbcwcg lichen Radtragers 6, dcr bei dem dargestell- 30 
ten Ausfuhrungsbeispiel aus den beiden Horizontalslreben 
20 und den beiden Vert ikalstre ben 21 gcbildct wird. Die 
Vertikalslrcbeii 21 haben nach hint en vorspringende Stiitz- 
bocke 22, 23, die dem AnschluB von Qucrlcnkern 14 dienen, 
die an einem Verbindungstrager 10 anschlicBt, der seiner- 35 
seits das Rad 8a ggf. unter Zwischenschaltung z. B. einer 
Schcibenbremsc tragi. 

|0028] In Fig. 2 sind weilerhin die Langslcnker 11, 12 er- 
kennbar, die an dcr Vertikalstrebe 21 cincrscits und an dem 
Verbindungstrager 10 andcrcrscils anschlieBen. 40 
1 0029 ) Bei der Anordnung gemaB Fig. 3 ist ein Tragrah- 
men 1 in Vcrbindung mil einem Fahrzeug dargestell t, und 
hier wird in der Draufsicht vcrdcutlichl, dass zur Lenkung 
derRader 8a und damil auch der schwenkbaren Radtrager 6 
ein Ix'nkradgeiriebe 17 cingesetzt wird. In diesem Fall kon- 45 
nen die Radtrager 6 z. B. an einem Kugelumlaufdrchlagcr 
18. 19 angeordnet sein. 

1 0030] Bei dcr Anordnung gemaB Fig. 4 soil aufgczeigi 
werden.dass z. B. bei einem Saltclauflicgcr die Moglichkeit 
besteht, die in I ; ahrtrichtung geschen lctzten Laufradcr 8a 50 
als I.enkrader auszubilden, die sich entweder sclbsl Icnkcn 
(xler zwangsgelcnkt sind. 

1 0031 J Soil zu cincm Radwcchsel der Radtrager 6 ausge- 
klappl wcrden, bcsicht cine cinfachc Moglichkeit darin, dass 
am Radiriigcr 6 und dem unieren Horizonlalstrang 3 cin 55 
Schamicr angeschraubt wird. Nach Losen des Radtragers 6 
von den inn iragenden Drehkranzteilen 30b und 31b bzw. 
den Kugclumlaufdrehlagern 18, 19 kann dann ein Ausklap- 
pen dcs Radtragers 6 erfolgen, so dass dann dcr Reifen in 
cinfachstcr Weise gewechselt werden kann, da wie auf ei- 60 
ncm Tisch liege nd, nunmehr die Radbefcstigungsbolzen 
bzw. Radbcfcstigungsmuttem von oben her zuganglich 
zeigt. 

[0032] Anstcllc der vorauf erlauterten Drehkranze bzw. 
Kugelumlaufdrchlagcr konncn auch andcrc, die Radtrager 6 65 
beweglich Iragenden Teile eingesetzt werden, wenn sicher- 
gcslclll ist. dass der Radtrager 6 fur die lenkbaren Laufradcr 
8a in eincr Horizontalebene um eine vertikale Achse ge- 
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schwenkt werden kann. 

Bezugszeichenliste 

1 Tragrahmen 

2 Horizonlalstrang 

3 Horizonlalstrang 

4 Vertikal Strang 
5- 

6 Radtrager 

7 - 

8 La u trader 

8a lenkbare Lau trader 
9- 

10 Verbindungstrager 

11 Langslcnker 

12 Langslcnker 

13 - 

14 Querlenkcr 

15 Querlenkcr 

16 Radtrager 

17 Lenkgetriebe 

18 Kugclumlaufdreh lager 

19 Kugelum lau fdrch lager 

20 Horizon talstrebe 

21 Vertikalstrebe 

22 Stutzbock 

23 Stutzbock 

30 unterer Drehkranz 
30a bewcglichcs Kranzleil 

31 oberer Drehkranz 

31a bewcglichcs Kranzleil 

Patentanspruchc 

1. Schutzrahmenanordnung als Tragrahmen (1) fur 
StraBenfahrzeuge, der in der Draufsicht die AuBcnab- 
messungen des Fahrzeuges zumindest in der Breitc be- 
silzt und dessen Horizontalslrange (2, 3) die Laufradcr 
(8) des Fahrzeuges auBen seitlich umfassen und einen 
wesent lichen Tcil dcr Strukturfestigkeit des Fahrzeu- 
ges erbringcn, wobci Laufradcr (8) dcs Fahrzeuges 
mitlels Hinzelradaufhangung am Tragrahmen (1) ange- 
ordnet sind, dadurch gekennzeichnet, daB die lenkba- 
ren Laufradcr (8a) dcs Fahrzeuges mitlels Hinzelrad- 
aufhangung an jc cincm Radtrager (6) angeordnet sind, 
dcr cntsprcchcnd dem Lcnkradius in eincr Horizontal- 
ebene um cine vertikale Achse gckrummt ausgebildet 
ist. 

2. Schutzrahmenanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gckcnnzeichnct, daB der Radtrager (6) in entsprechen- 
den Fuhrungen am Tragrahmen (1) angeordnet ist. 

3. Schutzrahmenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
dadurch gckcnnzeichnct. daB zwei gegenubcrlicgcnde 
Radlrager (6) von einem obercn und unteren Drehkranz 
(30, 31) gctragen sind, die am Tragrahmen (1) angeord- 
net sind. 

4. Schutzrahmenanordnung nach Anspruch 1 oder 2, 
gekennzeichnet durch eine Achsschenkellcnkung mil 
einem Lenkgetriebe (17). 

5. Schutzrahmenanordnung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Radtrager (6) zusatzlich um eine horizontale Achse 
schwenkbar ini Bereich der Horizontalslrange (2, 3) 
am Tragrahmen (1) angeordnet ist. 

6. Schutzrahmenanordnung nach einem oder mehre- 
ren der vorhergehenden Anspriiche. dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Radtrager (6) die Radnabe und das 
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Rad (8a) derart tragt, dass die Radbefestigungsbolzen 
bzw. Radbefestigungsmuttern zum Inneren des Trag- 
rahmens (1) hin gerichtet sind. 

7. Schutzrahnienanordnung nach eineni der vorherge- 
henden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, dass der 5 
Radirager (6) Langslenker (11, 12) tragi. 

8. Schuizrahmenanordnung nach eineni oder mchre- 
ren der vorhergchendcn Anspruche, dadurch gckcnn- 
zcichncu daB der Radirager (6) Qucrlenker (14, 15) 
tragi. io 

9. Schutzrahnienanordnung nach eineni oder nichre- 
rcn der vorhergchendcn Anspriiche, dadurch gekenn- 
zcichnct, daR der Radtrager (6) mil StoBdanipfcm aus- 
gcrustel ist. 
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